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Assunto: Bem-estar animal esta no alvo
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Bem-estar anima

esta no alvo

por Andrea Quevedo e Humberto Luis Marques (textos) e Elson Yabiku (fotos)

Entre os lemas
dos painéis de
avicultura do

VIII Semindrio
Internacional,
apresentado na
AveSui Regioes
2009, a questao do
bem-estar animal
ganhou evidéncia
por conta da
importancia e das
implicagoes que
as suas praticas
exercem sobre a

comercializagao dos
produtos de origem
animal.

s 0lhos dos consumidores mais

exigenles estdo voltados agora

para a questao do bem-estar

dos animais. Saber como os
animais foram criados, tratados e
abatidos lem se tornado um item cru-
cial e decisivo para uma boa parcela
desses consumidores, principalmente
os europeus, na hora de se comprar
produtos de origem animal. E uma das
discussoes mais efervescentes dentro
deste dmbito estd relacionada a avicul-
tura. Especificamente, a avicultura de
postura comercial. Criar galinhas con-
finadas em gaiolas ja ndo é vislo com
bons olhos por esles consumidores.
Na pratica, o que eles querem é levar
para casa ovos que foram produzidos
por galinhas “felizes”, ou seja, cria-

‘ Sulivan Pereira Alves

| descreveu a importancia do
bem-estar animal para as

| negociacdes internacionais
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das soltas, com espago para que elas
possam expressar seu comportamento
natural. A imagem da gaiola estd sendo
traduzida como uma espécie de “poda”
a essas aves, limitando-as a somente
comer, beber e produzir ovos. Assim,
argumentam os mais céticos, a ave
vive em constante estresse por ter que
dividir um pequeno espago com outras
aves dentro da gaiola e “infeliz” por
niao poder se movimentar da forma
como se movimentaria em um espacgo
aberto. Mas esta discussao é apenas
a ponla do iceberg do complexo que
envolve o bem-estar animal.

A zoolecnista e coordenadora Técnica
da Associagao Brasileira dos Produto-
res e Exportadores de Frango (Abef),
Sulivan Pereira Alves, participou do
painel sobre bem-estar das aves da
AveSui Regioes 2009, falando sobre as
legislagdes nacional e inlernacional do
tema. “A avicultura industrial sofreu
uma grande transformagao ao longo
dos anos. Hoje, a atividade utiliza um
pequeno espago para produzir uma
grande quantidade de proteina”, com-
parou. Segundo ela, o movimenlo do
bem-estar animal surgiu na Europa,
na década de 1960, apds a publicagao
do livro “Animal Machines”, de Ruth
Harrison, em 1964. No livro, a autora
descreve a producao intensiva de ani-
mais como cruel e nao adequadamente
saudével para o consumo humano. “A




parlir dai, criou-se o Comité de Brambell, em 1965,
pelo Ministério da Agricultura da Inglaterra, para ava-
liar as condigdes em que os animais eram mantidos no
sistema de criacao intensiva, originando, oficialmente,
o conceito de bem-estar animal”, explicou Sulivan.
“Depois vieram as Cinco Liberdades [livres do medo
e do estresse, livres da fome e da sede, livres do des-
conforto, livres da dor e das doengas, e liberdade para
expressar seu comportamento natural], em 1993, e o
Tratado de Amsterda, em 1999, para embasar as atuais
regulamentagdes de bem-estar animal”.

Mas o que é o bem-estar animal? A coordenadora da
Abef resume que o bem-estar dos animais implica em
tratd-los com mais humanidade. “Os animais podem
ser utilizados para a produgido comercial, porém,
devem ser tratados de forma mais humanizada, sem
provocar estresse ou algum

lipo de dor ou sofrimento”,

esclarece. “Uma grande

crilica desses comilés de

bem-estar animal sobre a

avicultura industrial esta

relacionada & evolugao ge-

nética dos frangos de corle.

O ganho de peso dessas

aves, em um curto espago

de lempo, vem causando

problemas de locomogao e

o enlraquecimento de suas

pernas”,

No entanlo, Sulivan res-

saltou que as normas de

bem-estar animal hoje sao

implantadas de acordo com

os cédigos voluntarios da

induastria e dos padroes de-

terminados pela legislagao.

“A Unido Europeia tem o cddigo mais rigido sobre
esta implicag@o, porém, cada pais também tem o
seu”, revela. No caso de paises nido europeus, ela cita
os Estados Unidos, que conta com uma lei federal e
legislagoes estaduais especificas, em Estados mais
avangados como a Califérnia, Colorado, Arizona,
Flérida e Oregon. “Hoje, o abale humanitério é regido
por lei na Califérnia”, exemplifica.

Na diregao contraria,caminha a india. Segundo a
zootecnista, 95% dos abales animais no pais sdo clan-
destinos. “Ha legislagao sobre bem-estar animal na
India, mas ela nao é aplicada”, diz. Ainda de acordo
com Sulivan, a questao do bem-estar animal é tao re-
levante que a Organizagao Mundial de Satide Animal
(OIE) esta lutando para que a Organizagdo Mundial
do Comércio (OMC) inclua as suas regulamentagoes



Andrea Parrilla, do Ministério da Agricultura,
falou sobre a legislagao e os trabalhos com o
bem-estar animal desenvolvidos no Brasil

para as negociagoes mundiais. “Um exemplo impor-
tante da releviancia do bem-estar animal é o da Uniao
Europeia, que jd anunciou o banimento das gaiolas
para a criagdo de galinhas poedeiras a partir do dia
primeiro de janeiro de 2012”.

TRABALHO DO MINISTERIO

O Ministério da Agricultura, Pecudria e Abastecimento
(Mapa) mantém uma Comissdo Técnica de Bem-Eslar
Animal, ligada a Secretaria de Desenvolvimento Agro-
pecudrio e Cooperativismo, que elabora, adequa e
fiscaliza as normas de bem-estar animal aplicadas na
produgao brasileira. Sobre este trabalho, as normas em
vigor e as que estdo sendo avaliadas pela Comisséo, a
sua coordenadora, Andrea Parrilla, discorreu durante
a sua apresentagao no painel.

Andrea destacou que a primeira norma brasileira a
tralar especificamente as questoes dos animais foi o
Decreto N© 24.548, de 1934, e que, na época, utilizava
o lermo “satde animal”. Este decreto, segundo a pales-
trante, aprovava o regulamento da execugao do Servigo
de Defesa Sanitaria Animal no Pais. “Na sequéncia, veio
o Decreto N° 24.645, de julho de 1934, que estabelecia
medidas de prolecdo animal, com normas referentes
a0 bem-estar dos animais”, explicou. “Este decrelo é
antigo, mas ainda é um decreto bom”.

Em outubro de 1941, o Brasil ganhou o Decreto-Lei N°
3.688, a chamada Lei das Contravencoes Penais. “Esta
lei estabelece penas como prisio simples, de dez a um
més, ou multa para o individuo que tratar animais com
crueldade ou submeté-los a trabalho excessivo”, escla-
receu a coordenadora do Mapa. Mas foi em 1952, que
surgiu a primeira legislagiao sobre inspegdo industrial
e sanitédria de produlos de origem animal: o Decreto N°
30.691. “Lste decreto estabelece normas que regulam,
em todo o territério nacional, a inspecao industrial e
sanitdria dos produtos de origem animal, abrangendo o
bem-estar animal, fazendo recomendagoes para instala-
¢oes adequadas e limpas para o recebimento e acomoda-

¢ao dos animais
nos frigorificos
ou matadouros

e condigoes
para limpeza,
desinfecgdo e
instalagoes para
exame dos ani-
mais, quando
necessario”,

A coordenadora,
durante a sua ex-
planagao das leis
brasileiras volta-
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das ao bem-estar
animal, também
deslacou o contetido da Lei N” 9.605, de 1998, deno-
minada Lei de Crimes Ambientais. “Esta lei se refere ao
bem-estar animal em seu Artigo 32, onde regulamenta
que praticar ato de abuso, maus tratos, ferir ou mutilar
animais silvestres, domésticos ou domesticados, nativos
ou exdticos é passivo de pena como detencao (de trés
meses um ano) e multa”, ressaltou.

O Brasil também ja tem uma legislagao para o abate
humanitario. Segundo Andrea Parrilla, em janeiro de
2000 foi publicada uma instrugao normativa, a IN n®
3. que aprova o regulamento técnico de métodos de
insensibilizagao para o abate humanitario de animais
de agougue. “Esta instrugao normativa foi elaborada
para estabelecer, padronizar e modernizar os méto-
dos humanitirios de insensibilizagao dos animais de
agougue para o abate, assim como o manejo destes nas
instalagoes dos estabelecimentos aprovados para esta
finalidade”, descreveu. “Esla IN também estabelece
normas para o lransporte dos animais das propriedades
rurais até os abatedouros”.

Hé ainda o Cédigo Federal de Bem-Estar Animal, que
é um projeto de lei de 2007, protocolado sob 0 niimero
215. “Esle codigo foi elaborado pelo deputado estadual



de Sio Paulo, Ri-
cardo Tripoli, e
eslabelece dire-
trizes e normas
para a garantia
de atendimento
aos principios
de bem-estar
animal nas ali-
vidades de con-
trole animal,
experimenta-
cao animal e
produgio ani-
mal”, descre-
veu. “No entanto, este codigo precisa ser revislo anles
de virar lei, pois, no caso da avicultura, ele prevé a
proibicao do uso de gaiolas e de sistema de baterias de
gaiolas para a criacao de aves poedeiras em um prazo
de cinco anos, a partir da publicagao da lei”, observou
Andrea. “Também proibe a prética da debicagem e a
reutilizagiao da cama de aves”.
Andrea Parrilla ressaltou em sua palestra que a Co-
missdao Técnica de Bem-Estar Animal do Mapa vem
buscando desenvolver e aplicar sistemas produtivos
mais suslenldveis junto aos produtores brasileiros. “A
nossa Comissao ¢ nova, foi
criada em margo de 2008,
mas nas ja conseguimos con-
cretizar parceiras de trabalho
muito importantes para o
setor de producao animal.
Hoje, lemos parcerias com a
WSPA (World Society for the
Prolection [o Animals), com
o Grupo ETCO e com o Ivia,
uma enlidade espanhola de

bem-estar animal”.

AMBIENCIA POS-PORTEIRA

Milhares de délares se perdem anualmente nos trajetos
entre granjas e [rigorificos. Perdas estas que nédo cos-
tumam ser devidamente mensuradas pelas empresas
avicolas. De acordo com dados do Niicleo de Pesquisa
em Ambiéncia (Nupea), da Esalg/USP, as perdas por
mortalidade nas operagoes pré-abate ultrapassam 1%
na maioria das empresas. O solitdrio percentual pode
parecer insignificante, mas se multiplicado pelo total
de aves que chegam aos abatedouros, representa, em
dinheiro, um prejuizo préximo dos R$ 100 milhées anu-
ais para a cadeia avicola nacional. Para o coordenador
do Nupea, Iran José Oliveira da Silva, os investimentos
em ambiéncia duranle o ciclo produtivo — condigoes
estas também ligadas ao bem-estar das aves — podem se
perder em instantes a parlir da saida do galpao. Identi-
ficar estes pontos criticos se tornou um dos principais
desafios da avicultura brasileira, assim como fazer com
que as empresas percebam a significincia destas perdas
e invistam em tecnologia, manejo e treinamento para
minimiza-las.

No Brasil, sdo escassas as informagoes sobre o que
acontece no pos-porleira. Praticamente, inexistem
estudos ou profissionais que trabalham com logistica
de carga viva. Transportar animais difere em muilo de

qualquer outro produto inanimado, pois agrega um
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Iran José Oliveira da Silva. “O transporte de
cargas vivas envolve muito mais varidveis do que das inanimadas
e deve ter uma logistica apropriada”

namero muito maior de varidveis. Estagoes do ano, hora
de carregamento e viagem, distancia, tempo de espera
para o abate, quantidade de animais por caixa (no caso
de aves), sdo algumas dentre as que devem ser levadas
em consideracao. O fator temperalura é um dos mais
importantes. O estresse térmico é o responséavel por 40%
do total das chamadas Mortes na Chegada (Death on
Arrival - DOA). Segundo Silva, a compilagao de dados
internacionais pouco diz sobre a realidade brasileira.
“Nossas condigoes sdo bastante diferenciadas, isto
desde os modelos de caminhdes transportadores até
a qualidade de estradas e rodovias, além do préprio
clima”, enfatiza o coordenador do Nupea.

O nicleo vem realizando uma série de estudos focados
nos pontos criticos em transporte e espera. As pesquisas
trouxeram uma nova gama de informacoes, das quais ja
é possivel extrair algumas recomendagoes de manejo.
No entanto, Silva acredila serem necessarios mais es-
tudos de campo para se montar um melhor panorama,
sendo eles realizados em diferentes estagoes do ano,
periodos do dia e regides brasileiras. Um exemplo é
a densidade de frangos por caixa. As empresas costu-
mam adolar entre cinco e dez aves. Citando estudo do
pesquisador Frederico Mércio Corréa Vieira, do Nupea
Consultoria & Ambiéncia, ligado ao Nupea/Esalq/USP,
Silva aponta a quantidade de sete aves como étimo/ideal
para carregamentos em turnos da tarde e noile, sendo

no da manha recomendavel cinco por
caixa. O maior adensamento reduz a
troca térmica do frango com o meio. O

calor corporal das aves mais a lempe-
ratura elevada de um dia de verdo au-
menlam consideravelmente o risco

de mortalidade. No entanto, outras
varidveis como distdncia ou condigoes de
estrada podem também modificar o considerado ideal.
Conhecer e interpretar todas as varidveis envolvidas
passa a ser, entdo, fundamental para a decisdo correta
no momento do transporte.

MOLHAMENTO

Os dados das pesquisas foram apresentadas por Silva
durante o Semindrio de Avicultura da AveSui Regioes.
O pesquisador Frederico Marcio Corréa Vieira também
esteve enlre os palestrantes do evento. Em sua palestra,
Vieira criticou a forma como é feita o molhamento da
carga. A pratica é adotada tanto na saida da granja
quanto na espera para o abate, mas é coslumeiramente
realizada de forma indiscriminada. “Nao ha um indice
preciso do quanto molhar, mas normalmente o manejo
é [eilo de forma desuniforme e pode acarretar um efeito
contrério ao desejado”, reforga o pesquisador.
Quando realizado nos galpdes de espera dos abate-
douros, o operador deve eslar atento as condigoes
ambientais. Por inimeras vezes o pesquisador presen-
ciou o molhamento sendo efetuado mesmo em &reas
climatizadas pré-abate. “O molhamento deve ser rea-
lizado quando a umidade relativa do ar estiver abaixo
de 50% e com a temperatura elevada”, recomenda. No
inverno e em dias e horarios frios, este manejo deve
ser suspenso para evitar o aumento da mortalidade
por estresse térmico, neste caso gerado pelo frio. A
distribuigao uniforme da dgua ao longo da carga é
outro item que deve ser observado. Caso contrario se
lerd frangos excessivamente molhados e oulros ex-
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Frederico Marcio Corréa
Vieira. “Galpoes com apenas venliladores apre-
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sentaram maiores percentagens de aves mortas em relagao aos com

climatizagao eficiente”

tremamente secos, mantendo-se a
dificuldade da troca térmica entre
a ave e 0 ambiente.

Os caminhoes que chegam ao frigo-
rifico também devem encontrar no
local uma érea coberta para aguar-
dar sua escala no abate. A carga nao
pode ficar exposta as intempéries do
clima, seja frio, calor ou chuva. Se-
gundo Vieira, o ideal é um galpao de
espera climatizado, com o objetivo
de oferecer condigoes de bem-estar
e conforto térmico as aves. Linhas
de ventilagao intercaladas com ne-
bulizagao, distribuidas de maneira
uniforme, devem ser instaladas para
climatizar de maneira igual lodas as
caixas. Temperatura e umidade rela-
tiva devem ser controladas por meio
de termo-higrometros alocados em
pontos estratégicos para um contro-
le constante destas varidveis.

O tempo de espera também néo
pode ser demasiadamente longo. O
pesquisador alerta que presenciou
cargas paradas por alé 14 horas
antes de elas irem para o abate. “O

ideal seria um fluxo conlinuo com
um determinado tempo de espera,
mas sabemos que é dificil estla
sincronia porque podem ocorrer
tanto problemas com o caminhio
no transporte quanto nas linhas
de abate”, comenta. Em seus estu-
dos, o pesquisador chegou a uma
recomendacio padrdo quanto ao
tempo de espera, relacionado com
a distdncia percorrida. Apos per-
cursos longos, com mais de 51km,
o recomendavel seria uma espera
entre uma e duas horas. Distan-
cias entre 25km e 50km, as cargas
deveriam aguardar menos de uma
hora. No caso de viagens curtas,
abaixo dos 24km, o recomendavel
seria que as aves permanecessem
no galpao climatizado por mais
de trés horas. Segundo explica
Vieira, a relagdo maior distdncia
versus menor tempo de espera se
da porgue, neste caso, os {rangos
ja ultrapassaram a primeira fase
de eslresse e, ao chegarem ao aba-

tedouro, ndo conseguem reverter

este quadro em fungio do esgo-

tamento das reservas energéticas.
“Com isto, se tornam insensiveis
ao tratamento climético dado na
espera pré-abate e, quanto maior
o tempo, aumenta-se o nimero
de aves mortas no caminhio”,
conclui.

Veja mais sobre as palestras apresen-
tadas na AveSui Regides 2009 nas
proximas edigdes da revista e no sile

www.aviculturaindustrial.com.br.




