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Assunto: Siga bem, caminhoneiro, artigo de José Vicente Caixeta Filho

Siga bem, caminhoneiro

nova lei 12.619 que regu-
Alamenta o tempo de dire-

¢do e a jornada de traba-
lho dos motoristas cria uma sé-
rie de expectativas tanto para
embarcadores quanto para em-
presas transportadoras. Tal lei,
de 30 de abril de 2012, determina
que o motorista profissional tra-
balhe no maximo dez horas dia-
rias ao volante e descanse 30 mi-
nutos a cada quatro horas. A lei
também determina que o tempo
de descanso a noite deva ser de
11 horas.

Nao conformados com essas
novidades, caminhoneiros reali-
zaram diversas manifestacoes e
paralisacées ao longo dos ulti-
mos dias, chegando a bloquear
20 pontos simultaneamente nas
rodovias do Sul e Sudeste do
pais.

A Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT)
e 0 Ministério dos Transportes
receberam nesta semana os re-

presentantes dos transportado-
res autonomos em Brasilia para
negociar o fim dessas paralisa-
¢oes dos caminhoneiros, tendo
sido prorrogado por 30 dias o
prazo educativo para a fiscaliza-

¢ao do tempo de direcdo e da jor-
nada de trabalho dos motoristas.
A ANTT também confirmou que
passard a exigir o Codigo de
Identificacdo da Operacdo de
Transporte (Ciot) das empresas

de transporte, medida que to-
mou para equilibrar o setor e
ndo exigir o procedimento so-
mente dos caminhoneiros auto-
nomos.

As consequéncias de curto
prazo para o setor
podem envolver tan-
to o aumento do
tempo de transpor-
te, o qual pode re-
presentar uma ele-
vagdo de até quatro
vezes do tempo
atual, além da alta
dos precos de fretes,
decorrente dos ajus-
tes na estrutura de
custos das empre-
sas transportado-
ras, com o objetivo
de adequar a jorna-
da de trabalho de
seus motoristas a
nova lei.

Essa alta nos va-
lores de fretes rodo-

viarios pode ser incrementada
em funcdo do contexto recente
de elevagdo nos precos de o6leo
diesel e das tarifas de pedagio.
Nesse sentido, nas tltimas sema-
nas ja sao observados aumentos
na faixa de 40% a 60% nos precos
de fretes. Tais efeitos sdo ainda
mais expressivos em cargas de
menor valor agregado (commo-
dities agricolas, por exemplo),
nas quais o custo de transporte
representa uma fatia de até 40%
do prego do produto. O repasse
deste aumento de custos pode,
sim, chegar ao consumidor.

Além disso, ja vém sendo ob-
servadas renegociagoes de con-
tratos de transporte previamen-
te estabelecidos, envolvendo al-
teracdes em volumes escoados,
metas de exportagdo, programa-
¢do de navios e planejamento de
rotas.

No longo prazo, os impactos
desta lei podem trazer um folego
adicional a competitividade de
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modais alternativos ao rodovia-
rio, tais como a ferrovia e a hi-
drovia, que poderdo acelerar e
viabilizar investimentos em qua-
lidade e em quantidade de in-
fraestrutura de transporte.

Para os agentes do setor de
transporte, tal fato torna ainda
mais evidente a importancia de
ferramentas de gerenciamento
de transporte, com o objetivo de
otimizar a aloca¢do de recursos
fisicos, financeiros e humanos
(por exemplo, através de ferra-
mentas que auxiliem na identifi-
cacdo de localizagao 6tima de es-
critorios pelos quais a substitui-
¢do dos motoristas venha a ocor-
rer, ou ainda, a partir da racio-
nalizacdo de rotas a serem per-
corridas por veiculos de carga).
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