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Assunto: Hidrovias pouco a pouco, conquistando espaco

Hidrovias pouco a pouco, conquistando espaco

Sistema hidroviario no Brasil tem recebido incentivos e investimentos dos setores publico e privado,mas,
assim como em outros modais, a expansédo das hidrovias ainda precisa romper barreiras

O Brasil € conhecido por sua extensa area territorial e aquética, e por ser um importante celeiro na
producdo de commodities agricolas e minérios. Apesar dessas caracteristicas relevantes para o cenario
econbmico, o Pais pouco explora suas hidrovias para o transporte de cargas e alimentos. Atualmente, sdo
guase 20 mil quildbmetros de vias economicamente utilizadas. Na tentativa de mudar esse quadro, existem
acoes e projetos, publicos e privados, voltados para incentivar a expansédo da malha hidroviaria e diminuir
0s gargalos do setor.

E o caso dos Programas de Aceleracdo do Crescimento | e Il (PAC), lancados pelo governo federal, que
chegaram com a pretensdo de ser um marco na retomada dos investimentos no setor de infraestrutura
hidrovidaria. Uma das obras contempladas pelo PAC | foi o sistema de eclusas de Tucurui, no Rio
Tocantins, que recebeu cerca de R$ 815 milhdes para o término de suas obras. As duas eclusas foram
inauguradas em novembro de 2010 e entraram em operacdo comercial em julho do ano passado. A
segunda etapa do Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC Il), prevé investimentos de R$ 2,575
bilhdes no setor hidroviario até 2014 e R$ 109 milhdes apds 2014, totalizando R$ 2,726 bilhdes. Ha
previsdo de recursos no PAC Il para investimentos nas hidrovias do Madeira, do Tapajés, Tocantins-
Araguaia, do S&o Francisco, Parana-Tieté, do Paraguai e do Mercosul (ou hidrovia do Sul). Estéo
incluidos no plano investimentos em dragagem, derrocamento e sinalizacéo; obras de melhoria de portos;
e adequacédo, ampliacédo e implantacéo de terminais interiores de carga, totalizando R$ 2,72 hilhdes.

Um segmento agricola que também ‘pega carona’ nos incentivos e nas vantagens do modal hidroviario € o
sucroenergético. Hoje, o escoamento da producdo de cana-de-acUcar e seus derivados no transporte
hidroviario, que é de competéncia da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq), ou seja, de
percurso interestadual e internacional, tem sido feito em quatro regides hidrograficas — Amazénica,
Paraguai, Parana e Tocantins-Araguaia. O destaque esta na regido hidrogréfica do Parana, responséavel
por 44% do total transportado, e do Tieté-Parana. Foi nesta Ultima hidrovia que a Transpetro, por exemplo,
resolveu investir, por meio do Promef, na construcdo de novo estaleiro, na cidade de Aragatuba (SP). O
projeto da hidrovia, integrante do Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC), prevé que, a partir de
2013, a Transpetro faca o transporte fluvial de etanol. A operacdo demandara a construcdo de 20
empurradores e de 80 barcacas. Cada comboio sera formado de quatro barcagas e de um empurrador,
com capacidade para transportar 7,6 milhdes de litros. A estimativa € que o volume anual transportado
chegara a 4 bilhdes de litros.

A Antaq, em cooperagdo com a Universidade Federal de Santa Catarina (UFSC), est4 desenvolvendo o
Plano Nacional de Integracéo Hidroviario (PNIH), que visa estimar a demanda de carga para as principais
hidrovias do Pais e nortear a¢des e investimentos para os anos de 2015, 2020, 2025 e 2030. “Neste
sentido, a Antag tera subsidios para estimar este potencial e indicar aos 6rgdos competentes as
prioridades de investimento em infraestrutura para que se alcance o potencial, e ao setor privado
oportunidades de negdcios no transporte hidroviario. A previsdo de término dos estudos do PNIH é para o
més de setembro de 2012”, informa o gerente substituto de Desenvolvimento e Navegacao da Antaq,
Edmundo Eriton Gomes de Miranda.

Vantagens e desvantagens

No que diz respeito ao processo de logistica no Brasil, as rodovias predominam. Dados da Associacado
Brasileira das Industrias de Oleos Vegetais (Abiove) revelam que o modal rodoviario responde por 60% da
carga transportada no Pais, quase o dobro da somatéria do transporte por ferrovias (33%) e hidrovias
(7%). Entretanto, o meio fluvial tem, reconhecidamente, vantagens em relacdo ao rodoviario no transporte



de grandes volumes e cargas pesadas, como produtos agricolas, minerais, combustiveis etc. O hidroviario
apresenta como vantagens menor impacto ambiental para a implementacdo e operacdo de hidrovias,
reducdo no consumo de combustiveis, redugdo da emissdo de poluentes na atmosfera, diminuicdo no
namero de acidentes, reducdo do valor dos fretes e consequente aumento da competitividade dos
produtos brasileiros e menor investimento na implantacdo e manutenc¢éo da infraestrutura de transporte.

Segundo Edmundo Eriton Gomes de Miranda, em qualquer modal o custo de se transportar no Brasil é
muito alto, devido a ineficiéncia da matriz de transportes. “A dinAmica do setor de transportes se propaga
sobre a competitividade dos diversos setores da economia e exerce um papel salutar sobre seu
desempenho. O custo do transporte encontra-se embutido em praticamente todos os bens produzidos por
um pais e, dependendo do produto, é crucial para a viabilidade dos empreendimentos”, destaca.

Para ilustrar o impacto do frete sobre os precos dos produtos, vale mencionar informacfes da Companhia
Nacional de Abastecimento — Conab. Avaliando o periodo de 2002 a 2009 do prec¢o da soja em grdos FOB
(Porto de Santos) e do frete rodoviario, este ultimo representou uma média aproximada de 24% do valor
do produto.

Dentro desse contexto, o modal hidroviario poderia gerar reducdo de custos, aumentando a
competitividade do Pais, elevando as exportacdes e, consequentemente, a producdo, a renda e o
emprego. Outro efeito seria possibilitar um ganho maior aos produtores, que pela acirrada concorréncia
internacional tém suas margens de lucro cada vez menores. Pode-se ainda vislumbrar efeitos positivos no
balanco comercial e de pagamentos, o que € de extrema relevancia na atual conjuntura, com o real
valorizado. Ja em relacéo ao frete, o custo do transporte de carga por hidrovias no Brasil € de 57% a 70%
menor que o do transporte rodoviério, segundo estudos de varios autores divulgados pela Associacao dos
Produtores de Soja do Estado de Mato Grosso (Aprosoja).

A vantagem do modal hidroviario também € ampla quando se trata de custos para implanta¢éo das vias.
Dados do Ministério dos Transportes indicam que o valor para a implantacdo de um quildmetro de hidrovia
€ de cerca de U$ 34 mil, enquanto os valores para a ferrovia e rodovias sdo de R$ 1,4 mil e R$ 400 mil,
respectivamente. De acordo com Edmundo Eriton Gomes de Miranda, quando se trata de economia de
combustivel, as hidrovias também séo consideradas a melhor maneira de transportar cargas. Segundo
dados da organizacdo norte-americana National Waterways Fondation (NWF), em conjunto com o U.S.
Department of Transportation, nas rodovias, para transportar mil toneladas por quildmetro, séo
necessarios 15 litros de combustivel. Nas ferrovias, esse nimero é de seis litros. J& nas hidrovias, esse
namero cai mais ainda, para quatro litros. “O menor consumo de combustiveis e energia em geral €, além
de uma questdo de economia — pois aumentara a competitividade de produtos brasileiros — uma questao
ambiental. Sob esse prisma, tal diminuicdo do consumo de combustiveis fosseis, principalmente de
derivados de petréleo, é, cada dia, mais prioritaria em termos mundiais, com o escopo de reduzir a
emissdo de gases formadores de efeito estufa, causa principal das mudancas climaticas”, ressalta
Edmundo.

O modal hidroviario € responsavel pela menor emissdo de monoxido de carbono e oxidos nitricos. Ainda
segundo dados do estudo americano, o sistema rodoviario emite 219 gramas de mondéxido de carbono
(CO2) a cada mil toneladas por quildmetro util, o ferroviario, 104 gramas e o sistema hidroviario, 74
gramas. Em relagdo a emissdo de Oxidos nitricos, o sistema hidroviario também leva vantagem sobre os
modais ferroviario e rodoviario. Na hidrovia, sdo emitidos 755 gramas de Oxidos nitricos a cada mil
toneladas por quildmetro atil. No ferroviario e no rodoviario, esse numero chega a 1.053 g e 1.178 g,
respectivamente.

Outra vantagem da utilizacdo do modal hidroviario é a reducdo dos acidentes nas estradas. Segundo
estudo realizado pelo Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada — IPEA (Impactos Sociais e Econdémicos
dos Acidentes de Transito nas Rodovias Brasileiras), no Brasil ocorreram 39.209 acidentes envolvendo
caminhdes somente nas rodovias federais. Deve-se destacar que, em média, uma barcaca pequena
transporta 900 toneladas de cargas, o0 equivalente a 35 carretas rodovidrias.

Barreiras

As perspectivas de investimentos e as vantagens do modal em comparacdo com outros ndo impedem que
0 setor sucroenergético, assim como outros segmentos agricolas e de mineracéo, enfrente gargalos que
atrapalhem o aumento da demanda pelo transporte de cana e seus derivados pela malha hidroviaria. A
lista comeca pela falta de estrutura que possibilite a navegacdo, como dragagens, construcéo de estacdes
de transbordo e armazenamento.



Para a coordenadora do Grupo Esalg/Log, economista Priscilla Biancarelli, o potencial hidroviario € sub-
aproveitado ainda por caracteristicas naturais e geograficas que dificultam o transporte para exportacao.
“A hidrovia Tieté-Parand, por exemplo, percorre um grande corredor produtivo, mas ndo desemboca no
mar. J& as que possuem uma geografia mais facilitada estdo na regido do Amazonas”, enfatiza. Outra
barreira, segunda ela, esta na declividade, que dificulta o transporte fluvial. “Assim €& preciso investir na
construcdo de curvas, de barreiras, elevando investimentos”, refor¢ca. A economista acrescenta que uma
desvantagem da hidrovia, se comparada aos modais rodoviario e ferroviario, esta na velocidade média do
transporte, que é de 12 quildmetros por hora, e no tempo de parada nas eclusas, ja que os comboios
precisam ser desmembrados para permitir a passagem de toda a carga. “Uma carga que gasta dois dias
para ser levada por meio de caminh&o, no trecho hidroviario leva de 7 a 10 dias”, finaliza.



