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Assunto: Estudo aponta aumento de transporte de etanol por dutos e rios

MEIO AMBIENTE -

Estudo aponta aumento de transporte de

etanol por dutos e rios

Visando observaros investi-
mentos atuais para os modais
dutovidrio e hidrovidrio, Jamile
de Campos Coleti, que atuacomo
pesquisadora do Grupo de Pes-
quisa e Extensdo em Logfstica
Agroindustrial (ESALQ-LOG),
daEscola Superiorde Agricultu-
ra “Luiz de Queiroz™” (USP/
ESALQ), avaliou a viabilidade
do transporte de etanol por estas
vias de transporte.

“Hoje esse produto ¢ trans-
portado quase que integralmen-
te por rodovia”, lembra a autora
que, para o desenvolvimento do
estudo, fez revisdo bibliogréfica
¢ pesquisas de dados secundé-
rios sobre os investimentos no
setor, tanto na esfera piblica
quanto privada. “O transporte
dutovidrio ¢ umatendénciamun-
dial; porém, no Brasil ndo funci-
ona com a eficiéncia dos outros
paises, apresentando um grande
gargalo devido a pouca disponi-
bilidade desta modalidade™.

Segundo dados da UNIDU-
TO (2012), em paises como os
Estados Unidos,amalhadutovi-
driadisponivel éde cercade 440
mil quildmetros. Na Russia, sdo
mais de 300 mil quildmetrose no
Canad4, 240 mil quilometros,
enquanto no Brasil, a malha du-
tovidriaéde apenas 22 mil quild-
metros. “Sendo assim, verifica-
se que cerca de 70% do etanol
brasileiro € transportado por ro-
dovias, isso ocorre em fungdoda
grande dispersdo das usinas sul-
croalcooleiras e acaba encare-

Divulgagdo

cendo o custo de transporte”.
Referente 2 utilizagdo de hi-
drovias, Jamile lembra que uma
grande aposta para a redugdo de
custos deste modal foi a criagio
doLogum, umaempresade logis-
tica responsével pelo transporte
de combustiveis principalmente
pordutos e hidrovias. “Estaé uma
iniciativa da Petrobrds juntamen-
te com empresas dos setores de
construgdio civil e sucroalcoolei-
ros que buscam reduzir o custode
transporte de etanol através de
umsistemamultimodal”, explica.
Outro gargalo apontado pelo
estudo, presente na estrutura de
transportes brasileira, € o fato de
que os modais ndo estdo integra-
dos, aumentando o transit time e
os custos totais da operagdo.
“Isso faz com que a multimodali-
dade (hidrovia/ferrovia) sejauma

-

opgdo menos vantajosa do que,
porexemplo, autilizagio domodal
rodovidrio isoladamente. Porém,
também hé um entrave na utiliza-
¢do da multimodalidade; a baixa
densidade dos modais hidrovidri-
os ¢ ferrovidrios em relagiio ao
rodovidrio acaba causando uma
limitagio", pondera.
Investimento misto-Oestudo
considera que uma das formas de
investimento que aparentemente
estdo dando certo € as de cardter
misto ¢ em parceria, na qual uma
empresa associa-se a0 poder pi-
blico para investir em obras que
atinjam interesses miituos. “Essa
forma gera um grande beneficio
paraaempresa, que utilizaré dire-
tamente o produto fruto do inves-
timento, esta terfi condigdes de
identificar os possfveis gargalos,
pois estarf completamente envol-

vida no processo”. Para o trans-
porte de etanol, especificamen-
te, a pesquisadora defende que
uma das safdas mais eficientes
encontradas seriaamultimodali-
dade, experiéncia ainda pouco
explorada neste setor, mas que
demonstra grande potencialida-
de no que se refere & maximiza-
¢do da utilizagdio do sistema lo-
gfstico nacional. “Se associado
0s investimentos atuais nos mo-
dais hidrovidrios ¢ dutovidrio,
com o aumento da utilizagio da
multimodalidade, os custos de
transporte de etanol podem se
reduzir de formaexpressiva, bus-
cando a otimizagdo do sistema
logistico nacional e acarretando
umaumentodacompetitividade
do etanol a partir de vantagens
no processo de comercializa-
¢do", finaliza.




