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Parana é exemplo de infraestrutura para escoamento

O Brasil sofre com a falta de rodovias e ferrovias para escoar nossa imensa producdo agricola e
especialistas alertam que o pais pode travar se ndo mudar sua logistica. Portos e aeroportos estdo no
limite, a maioria precisando de reformas e ampliacbes. Nos rios, a falta de dragagens e eclusas limita a
exploracdo do potencial hidroviério . Muitas rodovias brasileiras sdo mal conservadas ou possuem apenas
uma via. Problemas que prejudicam o escoamento da producéo.

Mas no Parang, a situacdo é diferente. O Estado é o segundo maior produtor de graos do Brasil, e

favorecido quando o assunto é infraestrutura. Muitas estradas séo classificadas como boas e 6timas
segundo o Ministério dos Transportes e o Departamento Nacional de Infraestrutura e Transporte (DNIT).

- A demanda sobre a ferrovia poderia ser maior, mas nés tivemos que criar alternativas rodoviarias, pela
baixa disponibilidade de vagbes. Na verdade, o melhor seria se a rodovia comportasse tudo isso. Mas
enguanto ndo temos, criamos alternativas para cumprir os prazos de entrega de producdo no Porto de
Paranagua - explica Miguel Rubens Tranin, presidente da Associacdo de Produtores de Actcar e Alcool
do Estado do Parand (Alcoolpar).

Um relatério divulgado pelo Grupo de Pesquisa e Extensdo em Logistica Agroindustrial da Esalq (Esalg-
Log) faz um comparativo entre os diferentes tipos de transporte utilizados pelos produtores e pelas
empresas para escoar a producdo do Parana. O estudo leva em consideracdo 0s custos com o transporte
rodoviario e 0os custos com o transporte rodo-ferroviario, ou seja, a utilizacdo de ferrovias e rodovias na
mesma viagem. O levantamento mostra que numa distancia de até 500 quildmetros, o frete rodoviario é
mais barato. Ja para distancias maiores que 500 quildmetros, vale mais a pena transportar a producao
pelo dois modais.

- Depende da época do ano, do poder de barganha do embarcador e da quantidade de produto que ele
esta carregando. O melhor sempre é 0 mais barato. O que nés vimos na pesquisa que fizemos com as
empresas é que no ano de 2012, a ferrovia ndo foi mais barata que o rodoviario. Economicamente é mais
viavel usar a rodovia do que a ferrovia - diz Priscila Biancarelli, coordenadora da Esalg-Log.

O estudo também aponta que, apesar de ter uma fatia menor, o transporte ferroviario vem crescendo.
Atualmente 35% da producéo paranaense é transportada por trens. Uma das participantes da pesquisa, a
Cocamar, de Maringa, é exemplo disso. A cooperativa possui um terminal ferroviario dentro de suas
instalacBes, o que dispensa a necessidade de fazer transbordo. Para eles, a ferrovia € 10% mais

competitiva, comparada a rodovia.

A Cocamar faz o transporte de farelo até o Porto de Paranagua, quase 520 quildbmetros distante de
Maringa. Pela ferrovia, o transporte leva quatro dias, trés a mais do que pela estrada. Mesmo assim, um
caminh&do carrega cerca de 35 toneladas do produto, quase metade da capacidade de um vagédo, que
comporta 60 toneladas.

- Como nés temos uma infraestrutura importante, nosso proprio terminal, a ferrovia € mais competitiva.
Estamos em um mercado em que negociamos negocia semana a semana, sempre buscando
competitividade em relacdo ao modal rodoviario. Entdo, no sentido da questdo econbmica, ela € mais
competitiva sim - mostra Julio César Bueno Alves, gerente de logistica da Cocamar.

Priscila Biancarelli, da Esalg-Log, diz que a solugdo apontada pelo estudo, tanto para o Parana quanto
para todo o pais, é fazer o escoamento mais espacado, ou seja, ndo deixar 0 escoamento para o pico de
safra.



- No pico, o preco do frete acaba sendo bem maior. Se vocé escoar uniformemente ao longo do ano, vocé
tira a pressao sobre esse sistema.



