Ciclovia ¢ viavel

Tese de doutorado sobre mobilidade por bicicletas em Piracicaba € aprovada na Esalq

ADRIANA FEREZIM
Da Gazeta de Piracicaba
adriana

tese de doutorado A mo-
Abilidadu por bicicletas
em Piracicaba - SP:

pectos culturais, ambientais
e urbanisticos, defendida
por Miriam Rother, no final
de julho, pode se tornar refe-
réncia de um novo método
para o diagndstico das cida-
des, porque analisou o com-
portamento da mobilidade
pelo uso da bicicleta nos as-
pectos humanos e fisicos, in-
forma o orientador do estu-
do, o professor doutor De-
mostenes Ferreira da Silva Fi-
lho, da Escola Superior de
Agricultura Luiz de Queiroz
(Esalq/USP).

"Os planos de mobilidade
de uma forma geral nao fa-
zem um diagndstico preciso.
Esse estudo analisou os ato-
res sociais, politicos e o meio
fisico para uma abordagem
mais ampla. A mobilidade
por bicicleta em Piracicaba
foi analisada como meio de
transporte por meio de fato-
res culturais, ambientais e ur-
banisticos”, disse o docente.

Segundo o professor, a tese
de Mirian ¢ a primeira sobre
mobilidade realizada na
Esalq.

Foram quatro anos de estu-
dos (2011 a 2014), que tive-
ram ainda o apoio do técni-
co de laboratério do Departa-
mento de Ciéncias Flores-
tais, Jefferson Polizel. Segun-
do Mirian, agora doutora em
ciéncias na drea de ecologia
aplicada, o estudo proporcio-
nou descobertas surpreen-
dentes. "Defini trés eixos
principais de estudos: a cul-
tura de mobilidade da cida-
de que da preferéncia ao au-
tomével e as politicas puibli-
cas que nao favorecem o uso
do transporte coletivo e por
bicicletas; procurei conhecer
o perfil do ciclista utilitdrio
da cidade; e quais as condi-
¢oes ambientais e urbanisti-
cas da prdtica do ciclismo
utilitario na cidade”.

Para aplicar as pesquisas re-
ferentes a essas trés diretri-
zes, Mirian dividiu a cidade
em 10 regioes, sendo sete na
margem esquerda do rio Pira-
cicaba e trés na margem di-
reita. Em todas elas coletou
informagoes proporcionais
de ciclistas.

Foram entrevistados 60 ci-
clistas no estudo. Piracicaba
tem a mesma média de géne-
ro de usudrios de bicicletas
no paifs, 85% deles sao ho-
mens e 15% mulheres. Siao
casados 32% e solteiros,
68%; 73% nao tém filhos e
27% tém.

"As pessoas, de forma ge-
ral, tém a impressao de
quem mais utiliza a bicicleta
como meio de transporte na
cidade sao os estudantes uni-
versitdrios. Mas, nao. Sdao os
trabalhadores que usam a bi-
cicleta para ir e vir do empre-
go. Nossa andlise apontou
que 47% deles sdo emprega-
dos, 5% empresdrios, 8% au-
tonomos, 32% estudantes e

combr

Miriam Rother descobriu que os ciclistas percorrem 20 trajetos comuns em toda a area urbana da cidade
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Durante a elaboragdo da tese,
Mirian Tother descobriu que o
principal problema enfrentado
pelo ciclista ndo é o relevo da
cidade, mas o calor.
“Indagados sobre a sensagdo
térmica ao pedalar em
Piracicaba, 79°% dos
entrevistados afirmaram
sentir muitissimo ou muito
calor na primavera e no verido
e 36°% informaram sentir
pouquissimo ou pouco frio no
outono e inverno”.

Com a informacdo sobre o
calor, a doutora analisou o
meio ambiente nos trajetos
mais percorridos pelos
ciclistas. "Os resultados do
estudo indicam que o
percentual médio de
cobertura arbérea das 20
ruas e avenidas mais
utilizadas pelos ciclistas
entrevistados é de 7,5%, o
que significa em nimeros
absolutos 5.459,63 km® dos
72.795,13 km® obtidos com
soma de todas as vias. 0
valor de referéncia utilizado
neste estudo para a
porcentagem de cobertura
arbérea foi de 28,67% (que é
0 que existe na ciclofaixa do
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Calor incomoda mais que subida

campus da Esalq),
considerada ideal em termos
de arborizagdo e conforto
térmico. Se aplicado este
percentual as vias em
questdo, a cobertura arbérea
desejada abrangeria
20.870,36 km’, ou seja, a
arborizagdo das vias deixa
muito a desejar", concluiu no
estudo.

temperatura local era de 29°
C, mas a camera termografica
revelou que, na avenida Beira
Rio, na area sombreada a
temperatura era de 28°C e na
area com incidéncia solar,
chegava a 62,7°C. Na
Benjamin Constant, com a
avenida Doutor Paulo de
Moraes, a temperatura variou
de 29,4°'Ca69,1'Ce, na

Para provar cientific
essa teoria, Mirian recorreu
ao uso da tecnologia e a uma
camera termografica para
registrar trés, das 20 vias
mais utilizadas pelos ciclistas.
Com o equipamento, foram
fotografadas a Beira

p ia com a
Feijo, a temperatura local
ficou entre 28,7°C e 65°C. Na
Esalq, a temperatura variou
30,9°Ce55,6°C.

Mirian ressalta, na tese, que é
fundamental para melhorar as
da

Rio, rua Benjamin Constant
(na esquina com as avenidas
Dr. Paulo de Moraes, e
Independéncia, até o
cruzamento com a rua
Regente Feij6. Também foi
fotografada a ciclofaixa

d; no

pratica do ciclismo utilitario
em Piracicaba, e

torna-la mais aprazivel,
“aumentar e qualificar a
cobertura arbérea da malha
vidria, com vistas para além
do conforto térmico, mas
pela reducdo da

r
campus da Esalq, para se ter
um referencial da influéncia
da arborizagdo nas
temperaturas aferidas.

As fotos foram realizadas no
dia 28 de janeiro de 2016,
entre 15h e 16h. A

poluicdo do ar, absor¢do da
agua, entre outros beneficios,
que seriam compartilhados
com a populagdo de
pedestres, motoristas e
usudrios de transporte
coletivo”.

8% estavam sem emprego.
Com relagao ao nivel de esco-
laridade, 38% tém o ensino
médio, 35% a graduagao em
ensino superior, 22% tém o
ensino fundamental, 2% nao
tém escolaridade e 2% tém
pos-graduagao”, explicou.

A faixa etdria dos ciclistas
entrevistados é de 20 a 29
anos (40%), de 10 a 19 anos
(23%), de 30 a 39 anos (10%),
de 40 a 49 anos (10%), de 50
a 59 anos (10%), e de 60 a 69

anos, 7%.

Entre os trabalhadores que
usam a bicicleta, a maioria
(22%) tem renda de trés a cin-
co saldrios minimos, 17% de-
clararam nao ter renda, 10%
ganham dois saldrios mini-
mos, 11% recebem um sald-
rio-minimo, 2% de oito a 10
saldrios-minimos, e 2%, mais
de 10 saldrios-minimos.

Mirian ressaltou que mui-
tos ciclistas declararam ter
carro ou motocicleta (63%) e

explicaram que utilizam a bi-
cicleta para ir ao trabalho
porque dividem o uso do vei-
culo o conjuge. "O carro é
usado para levar criangas a
escola ou deixd-lo apenas pa-
ra os passeios ou compras
no final de semana, para eco-
nomizar nos gastos com loco-
mogao".

No estudo, ela analisa que
na finalidade das viagens de
bicicleta, hd coeréncia com a
ocupagdo dos ciclistas.

"Aproximadamente 53%
usam para ir e vir do traba-
lho, 36% para ir a escola, e
31% para lazer, lembrando
que 38% usam para diversas
atividades, que podem com-
binar duas ou trés das ante-
riores, além de outras finali-
dades, como exemplo, fazer
compras. A frequéncia sema-
nal das viagens mostra que
existe uma forte relagao com
a finalidade do trajeto e
aponta a média 85,83% de se-
gunda a sexta-feira, cai para
cerca de 51% aos sabados, e
36% aos domingos", relatou.

A maioria percorre trechos
de até 12 km entre a residén-
cia e o trabalho e citaram
que deveria haver na cidade
a integracao entre 6nibus e
bicicleta.

DIFICULDADES

No estudo da tese, Mirian
descobriu que os ciclistas
percorrem 20 trajetos co-
muns em toda a drea urbana
da cidade. "Eles ndo sao ne-
cessariamente os mais cur-
tos, mas alguns tém um de-
clive menos acentuado", afir-
mou.

Com auxilio dos entrevista-
dos, ela mapeou todas as ro-
tas percorridas e buscou ana-
lisar as dificuldades e a per-
cepgao dos usudrios do meio
ambiente nos trechos que
usam as bicicletas.

Nas entrevistas, 96,6% de-
les apontaram a auséncia de
ciclovias como principal fa-
tor de risco que os ciclistas
utilitdrios encontram nos
seus trajetos cotidianos. Na
sequéncia, eles apontaram o
desrespeito com os ciclistas
(83,33%), conflito com auto-
méveis (81,66%), falta de se-
guranca referente a roubos e
mds condi¢oes do asfalto
(76,66%), transito intenso de
veiculos motorizados (75%),
dificuldade nos cruzamentos
(56,66%), conflito com 6ni-
bus (51,66%), falta de sinali-
zagdo e/ou iluminagao
(51,66%), e conflito com ca-
minhdes pesados (48,33%).

A cultura "equivocada”, se-
gundo Mirian, de que o rele-
vo em aclive (as subidas) da
Noiva da Colina inviabiliza
politicas puiblicas de investi
mentos em ciclovias nao foi
confirmada na pesquisa. Se-
guindo um conceito chama-
do projeto Lisboa Horizon-
tal, de que as vias que tém
até 6% de inclinagao nao ofe-
recem dificuldades a qual-
quer tipo de ciclista. Jd as
vias com 6% a 8% de inclina-
¢ao, oferecem um pouco
mais de dificuldade e acima
disso, grande dificuldade.
"Por meio de um mapa de
elevagao digital, que sobre-
pos as vias da cidade, identi-
ficamos que 62% tém até 6%
de inclinagdo, o que revela
que ¢é vidvel a implantagao
de ciclovias em Piracicaba.
Construir um plano ciclovia-
rio, é construir qualidade de
vida com boas praticas sus-
tentdveis, porque permite
que os cidaddos possam usar
outros modais que nio o au-
tomovel".




