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Maria de Almeida

A cficiéncia logistica para o es-
coamento da safra brasileira
ndo acompanha os frequentes
ganhosde produgdo e produtivi-
dade dos grios, o que acarreta
perda de competitividade ao
longo da cadeia produtiva. Tal
cenario, porém, vem mudando
gradativamente. A exportagio
de graos pelo Arco Norte - for-
mado pelos terminais portua-
rios de Itacoatiara (AM), Santa-
rém, Itaituba, Santana, Outei-
ro, Vilado Conde (todos no Pa-
rd) e Itaqui (MA), por exemplo,
jaéalternativaconcretaparaes-
coar graos produzidos ao norte
do paralelo16 (linhaimaginaria
que corta Mato Grosso, Goids,
Minas Gerais, Bahia e Distrito
Federal), reivindicagdo antiga
do agronegdcio.

Essa opg¢ao para o setor ga-
nhou for¢a com o inicio das ati-
vidades do Terminal de Graos
do Maranhao, do consorcio Te-
gram - [taqui. “Idealizado hd 12
anos,o Tegramrecebeuinvesti-
mentos superioresa R$ 600 mi-
1hdes”, diz o porta-voz do con-
sércio, Luiz Claudio Santos.

Ele conta que o projeto con-
templa duas fases. “A primeira
esta concluida, ocupa o bergo
103 do porto, que foi dragado
paraatingir1smetrosde profun-
didade e atender navios comca-
pacidade paraaté 8o mil tonela-
das. No local, temos também
quatro armazéns, que somam
capacidade estdtica de 500 mil
toneladas.” Segundo ele, esta
primeira fase ja pode escoar até
smilhdes de toneladas de graos
porano. “Asegundafasevaiocu-
parobergo 100 e estarifinaliza-
da no primeiro semestre de
2017. Até 2020, movimentare-
mos 10milhdes de toneladas de
soja, milho e farelo por ano.”

Santos estima que entre 70%
e80%dos 10 milhes de tonela-
dasserdoembarcadosna Ferro-
viaNorte-Sul. Orestante chega-
ra por caminhdes. Ele destaca
que a ferrovia estd em opera-
¢a0. “Cada vagao pode levar até
100 toneladas. Além disso, tem
velocidade maior do que as fer-
rovias do Sul. Mas falta o gover-
no negociar a conclusio de al-
guns trechos”, diz.

Pouco a reclamar. O diretor-
geral da Associagdao Nacional
de Exportadores de Cereais (A-
nec), Sérgio Mendes, afirma
que, “por incrivel que pareca,
ndo temos muito do que recla-
mar, apesar de as coisas esta-
rem indo mais devagar do que
gostarfamos”.

Segundo ele, em 2015, cerca
de 4milhdes detoneladasdeso-
ja e milho que seriam destina-
das aos portos do Sul e Sudeste
estaosendoescoadas pelos por-
tos do Norte, principalmente
nos terminais de Itaqui (MA) e
Vilado Conde, no municipiode
Barcarena (PA), em atividade
desde o inicio do ano.

“Esse volume equivale a 114
mil carretas de 35toneladas que

deixaramdeirparaos portosde
Santos e Paranagud. Por isso,
sempre pedimos que desenvol-
vam os portos do Norte.”

Mendes lembra também que
alogistica para escoar a produ-
¢do pelo Norte tem custo me-
nor paraa colheita que parte da
regiao chamada Matopiba, que
reine produtores do nordeste
do Maranhao, Tocantins, Piaui
eBahia. “Encurtardistanciasre-
duza emissdo de CO?, desafoga
os portos do Sul/Sudeste e as
entradas das cidades ao longo
das rodovias.”

Ele contaque, em 2015, 0 Pais
vai exportar 96 milhdes detone-
ladas, entre soja, milho e farelo.
“Para escoar esse volume é pre-
ciso contratar 2,7 milhdes de
carretas € 1.700 Navios transo-
cednicos.” Segundoele,interna-
cionalmente a conta que se faz
emrelagioao custo comotrans-
porterodoviario e hidroviario é
decincovezes paraoprimeiroe
um para o segundo modal. “Por
esse motivo, os EUA tém gran-
de vantagem. Mais de 60% do
escoamento deles segue pelo
Rio Mississippi.

O mesmo montante nosso vai
por rodovias. Para compensar a
desvantagem, nossos produto-
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2015/2018 da Secretaria Espe-
cial de Portos (SEP) prevé no-
vas concessdes com investi-
mentos de R$ 198,4 bilhdes. O
valor direcionado para os por-
tos deverd ser de R$ 37,4 bi-
Ihdes; para ferrovias R$ 86,4
bilhoes e para rodovias, R$ 66,1
bilhdes. Hoje, o Pais tem 174
instala¢Ges portudrias priva-
das e 37 portos ptiblicos. A SEP
prevé investimento publico de
R$ 3,96 bilhdes em dragagem.
9 Aderrocada do Pe-
dral do Lourengo,
com 43 km de extensdo e que
impede navegago na hidrovia
Tocantins em época de seca,
fazia parte do PAC 1 e seria con-
cluida em 2014. A obra foi ex-
cluida do PAC por irregularida-
des apontadas pelo TCU e teve
nova licitacao langada pelo
DNIT em 19/10. A abertura das
propostas sera em 2/12/2015.

Pedral do Lourenco

restémdeserefi daportei-

raparadentro.” Odiretor executi-
vo do Movimento Pré-Logistica
de Mato Grosso, Edeon Vaz Pe-
reira, diz que a logistica para ex-
portagaodegraosaindatem defi-
ciéncias, mas estd melhorando.
“Nosso movimento nasceu em
2009, quando ndo havianenhum
palmo de pista pavimentada na
BR-163 (que liga Mato Grosso a
portos do Pard).

De 14 para cé evoluiu, mas ha
gargalos em trechos ndo conclui-
dos. O mesmo ocorre coma BR-
158, que corta o Pais de Norte a
Sul. Ela tinha trechos ndo pavi-
mentados, agora em obras.” Pe-
reira reconhece que ha esforco
dogovernoparamelhorarosmo-
dais. “Mas faltam obras impor-
tantes, como eclusas na Hidrovia
Teles Pires - Tapajos eaderroca-
dado Pedral do Lourengo, na Hi-
drovia Tocantins. Tudoisso estd
caminhandodeformamuitolen-
ta.” Elelembraqueainiciativapri-
vada também tem feito esforcos.
“Hoje, Porto Velho (RO) tem ca-
pacidade instalada para 12 mi-
Ihdes de t e Miritituba (PA), 5,5
milhdes de t. Este tiltimo passara
a17, s milhdes de t até o fim de
2017. Até 2030, alcangara 30 mi-
Thdes de t/ano.”

Custo com frete
pode chegar a 50%
dovalor da carga

® O coordenador do Grupo de
Pesquisa e Extensdo em Logisti-
ca Agroindustrial (Esalg-Log) e
professor da Esalg, José Vicente
Caixeta Filho, diz que o Pais vi-
vencia um momento importante
para a logistica agroindustrial.
“Pegando s6 o setor de grdos,
as colheitas ja tém atingido mais
de 200 milhdes de tonela-
das/ano. Isso fazcom que a lo-
gistica voltada ao segmento, que
cada vez movimenta volume
maior de carga, tenha de ser me-
lhorada.” Segundo ele, producdo

Ja 530 0p¢ao
para graos

Novos terminais
atraem agricultores que
estao acima do paralelo 16;
distAncia menor reduz

as despesas com frete

Tegram. Instalado *
no porto Itaqui
(MA), movimentar4,
até 2020, 10

milhdes de t/ano
~

ragdo Nacional do Transporte
(CNT), Bruno Batista, conta que a
entidade realizou estudo para
analisar a logistica do agronegé-
cio com foco na cadeia produtiva
de soja e milho, que representam
86% da producéo nacional de
grdos. “Analisamos a eficiéncia
atual e a pretendida”, diz.

Por meio de entrevistas com
embarcadores, a CNT identificou
250 projetos considerados priori-
tarios para atender o escoamen-
to de soja e milho, totalizando R$
195 bilhdes em investimentos.

“0 grande problema é que ndo
temos uma malha multimodal
ampla. A malha rodovidria é rela-
tivamente pequena para o tama-
nho do Pais. Apesar de termos
bons rios navegdveis, eles ndo

agricola significa, pri
te, matéria-prima, que costuma
ter valor agregado de carga me-
nor. “E o custo logistico em car-
gas de baixo valor agregado é
expressivo. Dependendo da épo-
ca do ano, o custo com frete rodo-
vidrio representa mais de 50% do
valor da carga em uma rota de
longa distancia.”

O diretor executivo da Confede-

sao de forma adequa-
da, Além disso, a malha ferrovia-
ria é timida. Sdo 29 mil quiléme-
tros de ferrovia para um Pais
com 8,5 milhGes de quiléme-
tros."” Batista afirma que falta
oferta maior de modalidades que
possam ser integradas, permitin-
do o uso mais racional em ter-
mos logisticos na movimentacao
da cada produto. / M.A.




