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Assunto: Aumento do diesel elevard frete agricola em 2%, diz associacao

Aumento do diesel elevara frete agricola em 2%, diz associacéo

O aumento no prego do diesel devera elevar em 2,16 por cento o custo do frete de produtos agricolas no
Brasil, em um momento em que o setor ja se prepara para enfrentar gastos elevados com transporte
rodoviario para escoar uma safra recorde de graos, disse nesta quinta-feira a associacdo que reune as
transportadoras do pais.

O aumento nos combustiveis, anunciado na terca-feira pela Petrobras, foi de 5,4 por cento para o diesel e
6,6 por cento para a gasolina, nas refinarias.

A NTC&Logistica, associacdo que relne as mais importantes empresas de transporte do Brasil, calcula
que o diesel tenha peso de 40 por cento nos custos do frete agropecuério, que em grande parte é feito em
caminhdes de porte pesado, os chamados "bitrens", percorrendo longas distancias.

"O agronegdécio usa muito mais o bitrem de sete eixos, com as carrocerias graneleiras", lembra Neuto
Gongalves dos Reis, diretor-técnico da NTC.

Para o transporte rodoviario em geral no pais, a entidade prevé aumento de 1,52 por cento no frete, uma
vez que na média da frota brasileira de caminhdes o diesel representa 30 por cento dos custos
operacionais.

A NTC lembra que o estudo representa uma previsao, ja que s6 seré possivel estimar o real aumento de
custos quando o preco do diesel for todo reajustado nas bombas dos postos e incorporado ao cotidiano
das transportadoras.

TRANSPORTE DA SAFRA

O setor agricola pode se preparar para uma safra com transporte rodoviario que pode ser até 50 por cento
mais caro, em determinados momentos, acrescentando-se outros fatores ao aumento do diesel, incluindo
a lei que restringe a jornada dos caminhoneiros, afirma Reis.

"Acredito que vai haver pico de frete", diz ele.

A estimativa esta em linha com a projecao da Esalg-Log, braco de pesquisa em logistica do agronegdcio
da Universidade de S&o Paulo, que também projeta aumento de até 50 por cento no auge da safra das
principais regides produtoras.

O diesel mais caro soma-se a uma demanda maior por caminhdes, j4 que o Brasil vai colher uma safra
recorde de 82,7 milhdes de toneladas de soja em uma grande safra de milho verdo, de 34,7 milhdes de
toneladas, segundo estimativas do governo.

Outro grande problema apontado por produtores, industrias e transportadoras tem relagdo com as novas
restricbes a jornada de trabalho dos caminhoneiros, que entraram em vigor em meados do ano passado,
ja apoés o pico do escoamento de gréos.

“No setor todo, ndo s6 no agronegécio, estimamos a falta de 80 mil motoristas”, apontou o diretor da NTC.



A lei federal 12.619 proibe os motoristas de caminhdes de dirigir por um periodo superior a quatro horas
sem um descanso minimo de 30 minutos, além de impor jornada de oito horas diérias, com repouso de 11
horas a cada dia, com o veiculo estacionado.

"O gue a gente vai precisar € de mais motoristas para 0 mesmo caminh&o", avaliou Reis. "Ou vocé faz um
esquema de duplas, em que os dois vao juntos, ou vocé faz sistema de troca (de motorista) no meio do
caminho. Vai trocando até chegar ao destino."

Estudos da é&rea técnica da NTC mostram que para o transporte de cargas pesadas, como as do
agronegdcio, a chamada "lei dos caminhoneiros" sozinha ird elevar em 28,92 por cento os custos de
operacao das transportadoras.

A perda de produtividade da frota, ou o nimero de viagens realizadas por més, vai cair em mais de um
terco.

"Tem caminh&o parado porque a empresa comprou caminhdo, mas ndo achou motorista", disse Reis.



