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Cenario vantajoso situa Brasil como
possivel poténciabioenergética

Apos décadas tendo o petréleo como prin-
cipal matriz energética internacional (em
particular para veiculos automotores), o
mundo passa por um periodo de radical
transformacgéo, em conseqiiéncia do cena-
rio hostil que se armou para o mercado pe-
trolifero, com a alta nos pregos, previsoes
de escassez e — mais determinante ainda
— a necessidade urgente de se reduzir a
queima de combustiveis fosseis causa-
dores do “efeito estufa’, que promove o
aquecimento global. Abriram-se, assim,
nos ultimos anos, espacos significativos
para a solidificacao de um mercado forte
para fontes alternativas de energia, com
destaque para os biocombustiveis e, em
particular, o etanol e o biodiesel.

Nesse contexto, o Brasil desponta com
uma posicao bastante vantajosa, ja que
foi pioneiro no dominio dessa tecnologia

—comacriagao do Proalcool, aindaem 1975
— e se coloca hoje na posicao de segundo
maior produtor e principal exportador de
etanol do mundo, tendo comercializado,
em 2007, cerca de 3,53 bilhoes de litros de
alcool combustivel no mercado externo,
o que rendeu ao pais US$ 1,47 bilhdo — se-
gundo dados do Ministério do Desenvol-
vimento, Industria e Comércio exterior. O
quadro interno do etanol também vem se
mostrando promissor. No ano passado, a
comercializa¢do do alcool aumentou 86,6%
emrelacdo a 2006, somando 5,3 bilhdes de
litros — 60% dos quais foram comprados em
postos do Estado de Sao Paulo, de acordo
com o Sindicato Nacional das Empresas
Distribuidoras de Combustiveis e Lubrifi-
cantes (Sindicom).

A produtividade do etanol brasileiro,
gerado a partir da cana-de-agticar, chega

a 6 mil litros por hectare plantado e vem
crescendo, em média, 9% ao ano, movi-
mentando cerca de R$ 40 bilhoes anuais.
Entre 2000 e 2006, a area plantada de
cana aumentou 43% e as exportacoes
de etanol saltaram 3.000%, de acordo
com dados do governo federal. Res-
ponsavel por 35% da producao mundial
de cana-de-acucar, o Brasil fica atras
apenas dos Estados Unidos em relagao a
producao do alcool combustivel. Porém,
os Estados Unidos focam seu projeto de
biocombustiveis no metanol, baseado
no amido do milho, e consomem inter-
namente todo o biocombustivel pro-
duzido — sem poder gerar excedentes
exportaveis.

Com o crescente aumento da produgao
demotores flex fuel (bicombustivel), o eta-
nol tem encontrado cada vez mais espaco



nomercado interno brasileiro, devido prin-
cipalmente ao seu baixo preco, em relacao
a gasolina. Dados da Associacao Nacional
dos Fabricantes de Veiculos Automotores
(Anfavea) mostram que, em 2006, foram
vendidos cercade 1,4 milhao de carros flex,
78% do total comercializado. Em 2007, essa
participacao subiu para 85,6%, registrando
venda de pouco mais de 2 milhoes de vei-
culos bicombustiveis. A propria Agéncia
Nacional do Petréleo (ANP), que regula o
setor, prevé que, jaem abril de 2008, o con-
sumo de alcool superara o da gasolina.

BIODIESEL

O cenario para o biodiesel ndo é tao
favoravel: o Brasil tem como principal
concorrente a Unido Européia, que detém
posto hegemonico, respondendo por
mais de 70% do biodiesel produzido no
mundo. Em 2007, a producao brasileira de
biodiesel alcancou 450 milhoes de litros,
com previsao de chegar a 850 milhoes em
2008. No Brasil, o setor vem se desenvol-
vendo principalmente no interior de Sao
Paulo, em Goias e Minas Gerais, que vém
se firmando como regides-polo e contam
com projetos de novas usinas.

Pos sua vez, a produc¢édo européia ja
ultrapassa um bilhao de litros por ano e,
embora o Brasil venha apresentando me-
lhorias tecnolégicas no biodiesel, a quali-
dade do produto brasileiro tem qualidade
inferior ao europeu — principalmente o
proveniente da Alemanha, Italia e Franga,
os trés maiores produtores mundiais de
biodiesel. Atualmente, Alemanha, Cana-
da, Estados Unidos, Franga, Italia, China,
Japao e paises do Reino Unido sdo os prin-
cipais consumidores dos biocombustiveis
brasileiros.

PRODUCAO BRASILEIRA DE ALCOOL (m?)

No caso do etanol, os Estados Unidos
e a Africa — também grande produtora
de oleaginosas — podem assumir papel
de concorrentes significativos do Brasil,
embora ndo ameacem a hegemonia
nacional no mercado internacional, ja
que detemos cerca de 60% do mercado
mundial de alcool combustivel. “Mesmo
se juntarmos a producao de todos esses
paises, ndo conseguiremos a quantidade
mundial necessaria a ser consumida. Tam-
bém nao existira ameaca no mercado do
biodiesel brasileiro porque, se pensarmos
em 300 bilhoes de litros, veremos que
ainda temos muita terra a ser plantada
e muita industria a ser construida em
nivel mundial”, avalia Antonio Martinho
Marchiori, engenheiro de producdo da
Marchiori Comércio.

Mesmo a alta producéo da Uniao Euro-
péia nao livra o megabloco da importacao
de biodiesel. A Europa constitui o maior
mercado da atualidade para o produto,
uma vez que quase 50% de seus automoveis
utilizam o diesel — ao qual, cada vez mais,
vem sendo misturado o biodiesel. De todo
o biocombustivel importado pela Uniao
Européia, por exemplo, 25% sao brasileiros.
Um aspecto fundamental que entrava o
aumento das exportacdes do biodiesel
brasileiro para paises europeus esta nas di-
ferencas técnicas entre o produto nacional
e o exigido pela Uniao Européia — questao
que vem sendo negociada entre represen-
tantes do governo brasileiro e representan-
tes daquele bloco economico.

Internamente, o Brasil vem assistindo
aimplantacao de medidas positivas para
incentivar o setor. Um exemplo é o Progra-
ma Nacional de Producao e Uso de Biodie-
sel (PNPB), criado em 2003, que priorizou o

melhor aproveitamento das terras para a
exploracgéo agricola, destacando o cultivo
de areas nao-adequadas ao plantio de
alimentos. Na ponta do financiamento,
o Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social (BNDES) langou, em
2004, uma linha de financiamento para
a construcao de usinas. Segundo dados
da instituico financeira, naquele mesmo
ano foram financiados ao setor aproxi-
madamente RS 500 milhoes. Em 2005, o
valor subiu para RS 1 bilhdo, e chegou a
R$ 2 bilhoes em 2006. O BNDES prioriza
0 acesso ao crédito a toda a cadeia pro-
dutiva do etanol: usinas, setor de bens de
capital, empresas de engenharia e cadeia
automotiva. O governo também reduziu
a aliquota do Imposto sobre Produtos
Industrializados (IPI) que incide em carros
movidos a alcool ou do tipo plex. Existem
também linhas de créditos, via BNDES,
para financiar o produto no exterior.

A Petrobras — que exporta 150 milhoes
de litros de biocombustiveis por ano —
criouuma empresa subsidiaria paragerir a
area de biocombustiveis, na qual pretende
investir USS$ 1,5 bilhdo nos proximos cinco
anos. A nova empresa deve ficar respon-
savel, por exemplo, pelas refinarias da
Bahia, do sul de Minas e Ceara. O andncio
foi feito em margo de 2008, pelo diretor
financeiro da Petrobras Almir Barbassa,
quando ressaltou que a subsidiaria tera a
vantagem de concentrar as atividades do
setor, uma vez que a Petrobras atua prio-
ritariamente em areas distintas. “Vamos
tratar com agricultores, tanto produtores
de élcool quanto de oleaginosas. Vamos
ter uma estratégia diferente. Toda uma
especializacao que requer uma centrali-
zacao de esfor¢os”, ele afirmou.

Regides 2002/2003 2003/2004 2004/2005 2005/2006 2006/2007 2006/2007 (*)
Norte/Nordeste 1.471.141 1.723.416 1.825.786 1.508.085 1.770.726 1.792.948
Centro/Sul 11.014.285 12.916.507 13.382.123 14.298.845 16.160.925 20.167.251
Total Brasil 12.485.426 14.639.923 15.207.909 15.806.930 17.931.651 21.960.199

(*) Posigdo em 01/03/2008.
Fonte: DCAA/SPAE/MAPA



Producao e consumo devem
consolidar etanol como commodity
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0 mundo ainda ndo conhece um mercado
mundial consolidado de biocombustiveis
por uma razao basica: ainda sdo poucos
os players desse mercado. “E necessario
que mais paises, além dos atuais pro-
dutores, entrem nesse mercado para
que o etanol se torne uma commodity
reconhecida pelos paises consumidores.
Nao ha condigoes de se criar um mercado
mundial se apenas um pais produzir eta-
nol”, analisa o coordenador do Centro de
Agronegocio da Fundacgao Getulio Vargas
(FGV), Roberto Rodrigues. Para os espe-
cialistas da area, é preciso que cada pais
desenhe sua estratégia de investimentos
na area. No caso do Brasil, uma delas
vem sendo se aliar a outros potenciais
produtores e consumidores.

Essas negociacdes envolvem o es-
tabelecimento de um padrao técnico
global para os biocombustiveis, além
da transferéncia de tecnologia entre as
nacoes. A intengado, segundo o discurso
do governo, é expandir o mercado de
fontes de energia barata e estimular a ge-
racao de riqueza nas regioes produtoras.
“Recebemos visitas de outros governos
e de investidores externos dos setores
agricola e energético. As instituicoes de
pesquisas também estdo forcando um
contexto geral do produto”, afirma An-
tonio Martinho Marchiori, engenheiro de
producao da Marchiori Comércio.

0 estabelecimento de leis, por diversos
paises, que obrigam a misturar alcool
a gasolina, € um mecanismo quem vem
gerando resultados positivos na con-
solidacdo de um mercado mundial de
biocombustiveis e fatalmente aumentara
a demanda mundial do produto. No Bra-
sil, essa obrigatoriedade, que hoje gira
entre 20% e 25% de etanol misturado a
gasolina, foi uma politica que deu condi-
¢oes para que o mercado se expandisse
significativamente. Diversos paises do
mundo estudam o estabelecimento de
metas para mistura do alcool a gasolina,
com vistas a reducao da dependéncia do
petroleo.

Os Estados Unidos, por exemplo, pre-
tendem, até 2012, utilizar uma mistura de
10% de alcool anidro e 90% de gasolina.
Na Uniao Européia, o foco é o biodiesel:
0 bloco econdmico espera, até 2010, que
12% de sua fonte de energia automotiva
seja renovavel. A meta do Canada é de
que, até 2010, 35% de sua frota misture
10% de etanol a gasolina. O Japao busca
a meta de, até o final de 2008, estar
utilizando 10% de etanol na gasolina.
China e India, em algumas provincias e
regioes, ja vém misturando 5% de alcool
anidro, e a Tailandia alcangou a meta de
10%. Na América do Sul, Colombia, Peru
Venezuela e Paraguai também misturam
10% de etanol a gasolina.

EVOLUGAO DA EXPORTAGAO E IMPORTACAO BRASILEIRA DE ALCOOL ETILICO
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Filbesde mercado
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AMERICA DO NORTE

O Brasil firmouacordo com os Estados
Unidos, permitindo a producao de
etanolno Caribe e na América Central.
Recentemente, 0s governos assinaram
documento de cooperacao, prevendo
investimentos no desenvolvimento
de tecnologia para a fabricacao de

biocombustiveis. Brasil e Estados
Unidos concordam que para a expan- =

sao da producéo desses recursos, é
necessario que se reduza a - depen-

petréleo e a emissao de gases nocivos
ao ambiente..
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. “Os paises asiaticos também estao

déncia internacional em relacao.ao .
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AFRICA

Em conjunto com a Europa, o Brasil
visa 0s paises subsaarianos da Africa,
uma vez que sao considerados espacos

importantes paraa produc¢do da cana-

de-acucar. O objetivo é promover a
producao de biocombustiveis nesses
paises. A parceria vem estudando
acoes, em nivel mundial, que levem
outras nacoes a reduzir da emissao
de gas carbonico (CO,) — a principal
causa do efeito estufa — na atmosfera,
além da realizacdo de trabalhos con-
juntos de pesquisa e desenvolvimento
na area de tecnologia

entre os mercados considerados es-
tratégicos pela Apex-Brasil (Agéncia
Brasileira de Exportacoes e Investi-
mentos). Em 2007, a agéncia concluiu

uma missdo prospectiva visitando

Cingapura, Indonésia, Malasia, Vietna

. e China. O continente € rico em plan-

tas oleaginosas. Existe a possibilidade
de o Brasil importar matéria-prima da
Asia, especialmente 6leo de palma,

e de que a tecnologia brasileira seja [

propagada dentro desse continente.
Outro acordo é entre a Petrobras e a

empresa japonesa Mitsui, que devera =

originar um conjunto importante de
usinas no Brasil. A empresa brasileira
deu, em marco desse ano, o primeiro
passo para acriacao de sua subsidiaria
nessa area, ao assinar o contrato com
a empresa japonesa. A subsidiaria
sera focada no abastecimento do
mercado japonés e na geracao de
energia elétrica a partir do bagaco da
cana-de-acucar.
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Biocombustiveis gerando
inclusao social

0 aumento da producéo de biocombusti-
veis pode trazer intimeros beneficios ao
Brasil, além da reducdo de importacoes
de diesel. Destacamos aqui, por exem-
plo, a geracdo de empregos e de renda,
especialmente no campo, permitindo
a reducao das disparidades regionais
e o desenvolvimento das regides mais
carentes. Amplificando a l6gica para
o nivel global, o mercado energético
podera sustentar um grande programa
de geracao de emprego e renda em todo
o mundo.

De acordo com estudos realizados
pelos Ministérios do Desenvolvimen-
to Agrario, da Agricultura, Pecuaria e
Abastecimento, da Integracdo Nacional
e das Cidades, a cada 1% de substituicao
de 6leo diesel por biodiesel produzido
com a participacao da agricultura fami-
liar, podem ser gerados cerca de 45 mil
empregos no campo, com renda média
anual de R$ 4.900 por emprego. O estu-
do aponta que, para cada emprego no
campo, sao gerados trés na cidade, o que
perfaz a estimativa da criacdo de 180 mil
empregos.

0 governo brasileiro vem afirmando
que o suprimento de matéria-prima
para a producao de biodiesel a partir
da agricultura familiar sera priorizado.
A proposta é contribuir com o fortale-
cimento dos agricultores, estimulando
o0 aumento da producao e da produti-
vidade de mamona, algodao, dendé e,
futuramente, outras oleaginosas como
girassol, amendoim e pinhao-manso. O
projeto esta previsto para ter inicio em
maio deste ano, com investimento de
aproximadamente RS 227 milhoes.

Aproducao de oleaginosas em lavouras
familiares aponta que o biodiesel pode se
tornar uma alternativa importante no
combate a miséria no pais, principalmen-
te pela possibilidade de geracédo de ren-
da. De acordo com Munir Aboissa, diretor
da Aboissa Oleo Vegetais, o principal
beneficiario do programa de biodiesel
do governo federal é o proprio agricultor.
“Apesar de todas as dificuldades, esse
programa ja provocou efeitos no Brasil
e no mundo, gerando a duplicacdo — até
mesmo a triplicacao, em alguns casos
—dovalor das commodities no mercado

internacional. Nessa onda, a pontada ori-
gem, aquele que produz, é quem desfruta
do maior beneficio. Nossos agricultores
estao colhendo os frutos desse programa
mais do que qualquer outro ator dessa
cadeia”, afirma Aboissa.

“Com o Proalcool, o Brasil foi reco-
nhecido mundialmente pela coragem e
auddcia de implantar um programa em
um momento em que todos os fatores
mercadologicos eram desfavoraveis.
Creio que 0 mesmo acontecera com o
programa do biodiesel”, afirma.

De acordo com Aboissa, embora o
governo venha financiando pesquisas e
auxiliando no planejamento da produ-
cao, os altos custos tributarios e logis-
ticos constituem os grandes gargalos
do biodiesel brasileiro. Outro aspecto
negativo diz respeito a dependéncia de
uma tnica matéria-prima: “Em curto
prazo, ndo conseguiremos escapar da
dependéncia da soja, que representa
90% da nossa producao de oleaginosas,
contra4% do algodao, 2% da palma, 1% do
girassol e os 3% restantes divididos em
outras oleaginosas”, relata.

ACERVO PETROBRAS



[Investimento em tecnologiaaumenta
produtividade e reduz custos

Sao muitas as instituicoes de pesquisa do
Brasil que vém desenvolvendo projetos
em biotecnologia na area dos biocom-
bustiveis. Entre elas estao USP ESALQ,
Unicamp, Centro de Tecnologia Canavieira
(CTC), Instituto Agrondmico (IAC), Petro-
bras, Instituto de Pesquisas Tecnoldgicas
(IPT), Embrapa, Canavialis, Rede Ridesa
e Dedini. Ha também trabalhos externos
nos Estados Unidos, Europa e Japéao,
principalmente.

Para Caio Carvalho, diretor da empresa
Canaplan, a prioridade é desenvolver
variedades de plantas mais resistente
a pragas e doencas, com o objetivo de
produtividade da matéria-prima. Em 2007,
0 engenheiro agronomo e consultor da
GAtec, Eduardo Rossini, apresentou os re-
sultados do estudo sobre a resisténcia da
cana-de-agucar a “cigarrinha-das-raizes”
—pragaresponsavel por perdas de até 40%
da colheita nos canaviais paulistas. O es-
tudo foi apresentado em evento mundial
do setor sucroalcooleiro e descreve uma
metodologia que permite identificar os
tipos de cana mais resistentes as pragas.
Os resultados do estudo apontaram para
uma variedade potencialmente resistente
aessapraga.

Segundo o engenheiro agronomo, a
cobertura de palha que permanece na
terraapo6s a colheitamanual permite o de-
senvolvimento desses insetos. Apenas Sao
Paulo tem 40% da colheita mecanizada. Em
outros Estados, como o Parana, o indice
nao chega a 10%. Caio Carvalho corrobora
a tese de Eduardo Rossini. Para o diretor
da Canaplan, amecanizacdo dalavoura de
cana-de-agucar constitui fator importante
para reduzir custos, havendo ganhos com
aresisténcia da planta.

O setor tecnoldgico vem desenvolvendo
ainda projetos de diversas naturezas,

como € o caso do H-BIO da Petrobras.
Trata-se de um processo que dispensa a
producao de biodiesel, uma vez as refina-
rias processariam o petroleo misturado
a um grande percentual de dleo vegetal,
criando um novo tipo de combustivel,
apelidado de “diesel verde”. O H-BIO é uma
mistura de 10% a 20% de 6leos vegetais ao
diesel mineral, apresentando caracteristi-
cas semelhantes as do diesel tradicional,
mas contendo menos enxofre.

De acordo com o diretor da Canaplan, o
produto apresenta vantagens econémicas
e na integracao de biocombustiveis na ca-
deia de producédo de combustiveis fosseis.
Ao necessitar apenas de 6leo vegetal puro,
o produtor dispensa os servicos das usinas
deesterificacdo e transesterificacdo paraa
producao de biodiesel, reduzindo custos.

FLEX FLUEL

0 consumidor final no Brasil s6 tem con-
tato direto com um tinico combustivel
renovavel, o etanol. Nos motores filex fiuel
(bicombustivel), o consumidor escolhe
as proporg¢oes de alcool ou gasolina do
combustivel que movera seu veiculo, mas
no caso do biodiesel é diferente: amistura
de biodiesel ao diesel chega pronta aos
postos de abastecimento. No Brasil, ha

a obrigatoriedade de se misturar 2% de
biodiesel ao 6leo diesel, proporcéao con-
siderada adequada para que os motores
funcionem normalmente. “Quando vocé
tem uma bomba de biodiesel e outra de
diesel para fazer a mistura, a tendéncia é
que o proprio usuario final passe a achar
que pode colocar mais biodiesel do que o
proprio motor agiienta”, afirma Francisco
Nigro, pesquisador do Instituto de Pesqui-
sas Tecnologicas (IPT), que vem desenvol-
vendo estudos sobre o funcionamento de
motores com biocombustiveis.

Ele conta que a Alemanha — a maior
produtora de biodiesel do mundo — teve
experiéncia negativa ao permitir que a po-
pulacéo optasse pela mistura do biodiesel
ao diesel nos motores. Segundo Nigro, os
alemaes passaram a ndo seguir as reco-
mendacoes dos fabricantes, o que causou
aumento significativo no gasto com a ma-
nutencao de automoveis naquele pais. “Ao
colocar quantidades ndo recomendaveis
de biodiesel, os carros foram sendo danifi-
cados, principalmente os que ficaram sem
uso durante um longo periodo”, explica.
Por esse motivo, testes com quantidades
maiores de biodiesel em motores no Brasil
s0 sao permitidos em frotas cativas, princi-
palmente da industria alimenticia.

PARTICIPACAO DOS VEICULOS FLEX FUEL E GASOLINA NO MERCADO BRASILEIRO DE VEICULOS
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Crises impulsionaram historia dos

Em 1900, durante a Exposi¢cao Mundial
de Paris, foi apresentado um motor que
funcionava com 6leo de amendoim, o
primeiro movido a combustiveis até en-
tao inusitados: petréleo filtrado, 6leo de
peixe e 6leos vegetais. Apenas 50 anos
mais tarde, motores desse tipo seriam
relativamente disseminados, pois, em
comparacao com a gasolina, tinham um
baixo consumo de combustivel. Mesmo
assim, o uso direto de 6leos vegetais
como combustivel foi superado pelo
de 6leo diesel derivado de petrdleo.
Os grandes saltos dos biocombustiveis
ocorreram ainda mais tarde, devido a
instauracao de duas crises mundiais:
primeiro a do petrdleo e, depois, a
ambiental.

No Brasil, a historia dos biocombus-
tiveis tem inicio entre os anos de 1905
e 1925, com testes pioneiros realizados
com o alcool combustivel. Desde a dé-

cada de 20, o Instituto Nacional de Tec-
nologia (INT) ja estudava combustiveis
renovaveis. Em 1931, o governo brasilei-
ro decretou a obrigacdo da mistura de
5% de alcool na gasolina importada pelo
pais. Sete anos depois, o Decreto-Lei n.
737 estendeu a obrigatoriedade da mis-
tura de 5% de alcool também a gasolina
produzida internamente.

Na década de 60, as Inddstrias Mata-
razzo buscavam produzir 6leo utilizando
como matéria-prima graos de café. Para
lavar o produto, foi usado o alcool da
cana-de-acucar. A reacao entre o alcool
e o 0leo de café resultouna liberacdo de
glicerina, redundando em éster etilico,
produto que hoje é chamado de bio-
diesel. Naquele periodo, a descoberta
de extensas reservas petroliferas no
Oriente Médio diminuiu um possivel
interesse mundial por biocombustiveis.
Porém, com a primeira crise mundial do

petréleo, em 1973, a procura por novas
fontes de energia ressurgiu.

Em mais uma atitude pioneira, o
governo brasileiro langou o Programa
Brasileiro do Alcool, o Praalcool, que
gerou aumento da producéo alcooleira
de 600 milhoes de litros por ano, na
safra 1975/1976, para 3,4 bilhées litros
por ano, em 1979/1980. Também o uso
de 6leos vegetais como combustiveis no
Brasil foi proposto em 1975, originando o
Pr6-Oleo — Plano de Producao de Oleos
Vegetais Para Fins Energéticos. Previa-
se uma mistura de 30% de 6leo vegetal no
6leo diesel, com perspectivas para sua
substituicao integral no longo prazo. Em
1980, foi criado o Prodiesel, envolvendo
instituicoes de pesquisas, da Petrobras e
do Ministério da Aeronautica.

Em 1983, o governo federal lancou
o Programa de Oleos Vegetais (Oveg).
Nele, foi testada a utilizacao de biodiesel

Biocombustiveis e escassez de alimentos

Duas correntes politicas internacionais
vém conflitando em defesas e ataques aos
biocombustiveis, a primeira os elevando
a “salvadores do planeta”; a segunda os
imputando a causa de uma séria crise
que pode levar o mundo a escassez de
alimentos. Cada vez mais freqtientes, as
criticas aos biocombustiveis encontram
voz entre dirigentes de entidades impor-
tantes, como o Banco Mundial (Bird), a
Organizacao das Nagoes Unidas (ONU)
e outras autoridades européias. Jean
Ziegler, relator especial da ONU para o
direito a alimentacao, chamou de “crime
contra a humanidade" a producao dos
combustiveis renovaveis, em abril deste

ano. O eixo da discussao gira em torno da
énfase dada a produgao dos biocombusti-
veis em paises produtores de alimentos,
como o Brasil, em detrimento de culturas
alimenticias, o que estaria provocando
rarefacao de produtos de base, como o
milho, além de estar causando aumento
generalizado nos precos dos alimentos.

Como pano de fundo desse debate, temos
aproducao de etanol nos Estados Unidos.
0 Fundo Monetario Internacional (FMI)
estima que a producao desse produto
naquele pais é responsavel por metade
do crescimento da demanda mundial de
milho nos ultimos trés anos. Assim, houve
aumento no preco do milho e das ragoes.

Conseqlientemente aumentaram também
os custos de produtos bovinos e suinos,
ja que o milho é utilizado em ra¢oes ani-
mais. O debate é complexo, pois envolve
a questao ambiental, o abastecimento
alimentar e interesses economicos dos
paises que sao produtores de bioenergia
e dos que nao sao. Medidas devem ser to-
madas para evitar o aumento dos custos e
aescassez de alimentos que ja comegcama
se tornar realidade. Segundo a FAO, essa
crise nao deve afetar diretamente e ou
imediatamente o Brasil, ja que somos um
dos principais produtores de alimentos
do mundo. Efeitos indiretos, porém, sao
inevitaveis.



biocombustiveis

e misturas combustiveis em veiculos
que percorreram mais de | milhao de
quilometros. Essa iniciativa contou
com a participacao de instituicoes de
pesquisas, de inddstrias automobilis-
ticas e de 6leos vegetais, fabricantes
de pecas e produtores de lubrificantes
e combustiveis. Embora tenham sido
realizados varios testes, os elevados
custos de produgao, em relacdo ao 6leo
diesel, impediram seu uso em escala
comercial.

Naquela época, fatores técnicos e eco-
ndmicos ainda tinham maior relevancia
do que os aspectos ambientais que atual-
mente privilegiam o uso de combustiveis
renovaveis. No entanto, o alerta dado
pelos ambientalistas desde os anos de
80, com relacao ao aquecimento global,
ocasionado principalmente pela emissao
de CO, no ambiente, fez o mundo assistir
aumnovo salto dos biocombustiveis, em

uma incessante busca por combustiveis
renovaveis. Para esse fim, em marc¢o
2003, a Volkswagen langou o primeiro
automovel bicombustivel, movido a
alcool e gasolina, que foi apelidado de
plex puel. O desenvolvimento de um
motor desse tipo era pesquisado desde
os anos 90.

Para Marcos Jank, presidente da Unido
daIndustria de Cana-de-Agticar (UNICA),
a cana-de-acucar deixou de ser apenas
uma planta alimenticia e tornou-se a
base de um novo paradigma da energia
limpa e renovavel. “Podemos dizer que
esta planta ndo pode mais ser descrita
apenas pelo nome de ‘cana-de-acticar’,
mas também poderia ser chamada de
‘cana-de-etanol’ e ‘cana-de-bioeletrici-
dade’. Amanh4, ela sera também descrita
como a ‘cana-de-bioplasticos’, ‘cana-de-
biorrefinarias' e, quem sabe, a ‘cana-do-
meio-ambiente’”, ele afirma.
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