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Rapido nas subidas;
seguro nas curvas!

Seguro e rapido na es-
trada plana, o O-321-H
é igualmente sequro e
répido nos trajetos mon-

tanhosos e curvos.

Este veiculo tem elevada
capacidade nas subidas,
por mais fngremes que
sejam. O didmetro do
cfrculo de viragem é de
apenas 16 m, assombro-
samente pequeno !
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Em estradas planas e
retas, ou em subidas e
curvas, o O-321-H trans-
mite aos passageiros o
seu conférto !

Manejivel como um carro de passeio . ..

A construgdo de um énibus tao répido e de facil manéjo co-
mo um automdvel foi conseguida com o novo tipo O-321-H.
Neste verdadeiro "automével-coletive' com motor traseiro,

foi empregado pela primeira vez o sistema de construcio integral

A

Mercedes-Benz. A estrutura inferior rigida e resistente contra forgoes &

ligada & carroceria, formando uma unidade estavel.

Péso reduzido e grande aproveitamento da carroceria fazem do tipo
O-321-H um veiculo altamente vantajoso para as emprésas de transportes
coletivos. Para o passageiro, 8ste énibus de linhas elegantes proporciona
o conférto e a rapidez de um carro de passeio em viagens realmente
repousantes.




é construido a semelhanca
de um carro de passeio.

DADOS TECNICOS

MOTOR
Modélo ......
Nimero de
Cilindrada
Didmetro

Curso
Poténcia

Relagédo de compressdo .............
Consumo normal de combustivel* ... ...
Capacidade do sistema de refrigeracao
Quantidade de éleo no cérter: minimo:
méximo:

OM 221

)

5.100 cc

95 mm

120 mm

120 HP a 3.000 RPM
(férmula SAE)

19,5z |

15,2 Lt/100 km

38 Lt

Lt

9 Lt

4 HP/I12 volts

Motor de partida

i DENAMNO 1 26 155,65 5iesmsmns e sinia. stom 600 Watt/12 volts
CHASSI-MONOBLOCO
Tal como os carros de passeio da Mercedes-Benz, éste novo énibus EMBTEROE S g o st s o e i mongdjseola séco

INTERIOR AMPLO
E CONFORTAVEL !

5 marchas obrigato-
riamente sincroni-
zadas para a frente

proporciona estabilidade, conférto e excelente seguranga de viagem.
Um quadro-soalho forma a estrutura inferior, & prova de torgdes.

e | marcha & ré.
. ) Gy . Transmissao eixo-cardan
Interior  espagoso, permite Chapas acanaladas de ago de elevada resisténcia reforgam a estru- Desnili licacas 75 s o e
uma disposigac favorével dos Freio de pé

tura inferior. Uma sé unidade é formada pela estrutura inferior, pelo
soalho da chapa de aco, pelas chapas reforcadas do porta-malas e
pelos estribos, todos soldados entre si.

O canal central da estrutura inferior pode ser descoberto facilmente

servo freio hidrauli-
co conjugado com
ar comprimido sé-
bre as 4 rodas

mecénico sdébre as

rodas traseiras

assenfos e cria, em combina-
gdo com o seu equipamento,
um ambiente agradével aos

Freio de mao
passageiros que viajardo sen-

2 A e N Freio adicional do motor tipo DB
tados confortavelmente. por baixo. Nele estdo alojadas as hastes da embreagem, do acele- Rodas ... s e e o B DO e i
, : i e neuméticos dianteiros simples e traseiros duplos 8,25-20 HD reforgados
\ rador mxam mudanga, assim como os cabos elétricos e as e e LR el s s
,, tubulagdes para o ar comprimido. T b e s e s 120 Aldl2ivolts
.w. \ . ” . g B ento elerrico .. h u\o. S
J O motor, a mz\._—oﬂmmmmg e a caixa de cadmbio totalmente LUBITTICECED 115,014 --omoeer siniatone oo sinie wteoe stoseraiots 1ot irets s1omm individual por gra-
a \ S . . ~ . ~ . xeira
N\ sincronizada, estdo alojados sébre coxins de borracha num LOTAGAO
. \ 7 s . , . 3
N\ quadro portétil, na traseira do vefculo, e pode ser reti- Assento para o motorista ...iuieiiiiiiinne, !
§ » s Ssenfos para passageilros: ee L
N ,// . rado com facilidade. do 8nibus interurbano ........................ SE74)
N " 5 % . s | A i do 6nibus urbano . B2 e
Tal ‘e&mo nos carros de passeio, A direcdo macia e aprovada tipo DB, sistema de résca sem fim com BIiENSEES ——
a mudanca de marchas processa- circulagdo de esferas, também é semelhante & que se emprega nos e N i o
se sem rufdo, pois a caixa de automéveis. Com ela, as rodas podem ser distorcidas até 52°. Dois Bitol disnfeira .. 1.905 mm
a3 > i + ACTaG ) e 5 % % ifola traseira . 1.700
n.maw_mo. MNMM”H:MBNJ;JLW e amortecedores evitam a transmissao de choques ao sistema da diregao. Comprimento méximo do veiculo ........ 9230 mm
nizada, : 3 . iy Largura méxima do vefculo - 2.500 mm
forco- do motorista.  No veloci- 3.240 cm? de superficie das sapatas de freio ga- Altura méaxima do vefculo sem carga .. .. 2.900 mm
metro,: para facilifar o contréle rantem a seguranga da freiagem do O-321-H em e 1. e selibrem e
de rotagdes do 3.0+0? existe a | locidade. Distdncia entre o centro do eixo traseiro e a
3 qualquer velocida : > <
marcacdo das cinco marchas ; s y : ) S extremidade traseira do veiculo 2.740 mm
combinadas com as velocidades Para isso, existem trés sistemas de Tm_m@m?: o Woeas:<100 i) Diametro do circulo de viragem 16m
correspondentes. servo freio hidréulico com dispositivo auxiliar de so_“_m..,,.,w.aw.s PESOS
B0 5 = . Péso total admissivel ......... ... ... ... ........ 9.300 kg
ar OOBU—._B_QO_ o freio de mao e o freio de motor. Féso total admissivel no tréfego urbano com
120 HP rende o potente motor Diesel de 6 cilindros, que dé ao Hintisgaodeinelociade e id0 R/l pesesaat: 10:700 kg
O-321-H a férga e a eficiéncia de um carro de passeio e uma velo- VELOCIDADES E CAPACIDADES DE SUBIDA

cidade constante de 90 km/h.

Do URBANO 4 INTER-URBANO

- ; s s - . esmultiplicagdo do Desmultiplicagdo d

O segrédo da suavidade e elasticidade déste motor em tédas as cixo traseiro b4l eixo fraseins 740

rotagdes estd no sistema patenteado Daimler-Benz de ante-cdmara. 2 velocidade . 9,5 km/h - 39,0% 11,5 km/h - 31,09
22 velocidade 16,0 km/h - 21,09 19,0 km/h - 17.0%

32 velocidade .
42 velocidade .
52 velocidade

. 280 km/h - 11,09 33,5 km/h - 9.0%
. 46,0 km/h - 6,09 550 km/h - 559
765 km/h - 3.59 95.0 km/h - 3.0%

7 Segundo VDA as indi-
cagdes técnicas corres-
At 1e pondem a DIN 70.020 e

Loy y oo - m DIN 70.030.
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' * Calculado a 2/8 da wvelocidade mdxima e acrescido de 10%.
\\ A Mercedes-Benz do Brasil S. A. reserva-se o direito de mo-

4 Sao Bernardo do Campo — Sao U& dificar a constru¢do e o equipamento do veiculo.



